NEXT STOP
MATZLEINSDORFER PLATZ
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Verkehrsknﬂtenpunkte smd attraktwe Orte mit einem hohen Grundrauschen Sie sind vielschichtige Orte
des Austauschs, dicht und flichtig zuglemh Eine michtige Infrastruktur

Der Matzleinsdorfer Platz im Stiden von
Wien ist so ein schéner Ort des Wider-
spruchs. Er liegt an der historischen Fernver-
kehrsstrafie nach Siiden. Der Name geht auf
die lindliche Vorstadtsiedlung Matzleins-
dorf zuriick. Verkehrsknoten und Platz ent-
standen mit der Errichtung des Linienwalls,
also der dufderen Stadtgrenze, zugleich Steu-
ergrenze im Jahre 1704. Beinahe zweihundert
Jahre war der Platz eine echte Grenzstation,
ein Tor zur Stadt. Die Eisenbahn entstand
entlang des Walls und schrieb die Grenze
fort. Aufserhalb entwickelten sich Industrie-
betriebe und mit ihnen ein migrantisches
Proletariat, argwohnisch bedugt, aber halb-
wegs eingegrenzt durch unsichtbare und ma-
nifeste Linien: Favoriten.

Der Matzleinsdorferplatz ist heute noch
ein tosendes Nadeldhr. Das derzeitige Aus-
sehen des Platzes geht auf die 1950er und
1g6oer Jahre zuriick. Damals wurde als stadt-
planerisches Prestigeprojekt der Platz als
autogerechtes Verkehrsbauwerk konzipiert.
Daftir wurden alle Strafienbahnlinien unter
die Erde gelegt, der Fuverkehr an den Rand
gedringt oder ebenfalls unterirdisch gefiihrt
und auch alle weiteren Verkehrsmittel ver-
dringt. Gleichzeitig bauten die Stadtviter in
unmittelbarer Ndhe am ehemaligen Heu-
markt einen weitliufigen Gemeindebau in-
klusive erstem Wohnhochhaus der Gemein-
de Wien. Rundum eine mondine Sache. Nun
betrat das Auto mit Wucht die Biihne.

NICHT-ORT?

Fiinfzig Jahre spiter gilt der Matzleinsdorfer
Platz als hifslicher Unort, als Nichtort und
als diffuse Verkehrshoélle. Diese Wahrneh-
mung ist das Resultat der damaligen Stadt-
planung, eines stetig anwachsenden Auto-

verkehrs, einer kontinuierlichen Entwertung.

Niemand hat sich fiir den Platz interessiert.

Wirklich verstehen kann man den Wandel
am Platz nur, wenn man die politischen und
6konomischen Verdnderungen mitdenkt,
die seit den 1970er Jahren in Wien und

weltweit geschehen sind - das Schiagwnrt
dazu lautet: Neoliberalismus. Abbau sozialer
Sicherheiten und demokratischer Teilhabe,
verbunden mit einem Kult um Eigensinn
und individuelle Stirke, enorme Kapitalkon-
zentrationen bei zunehmender Ungleich-
heit etablierten sich entlang unternehmeri-
scher Denkweisen in allen gesellschaftlichen
Bereichen.

Wer sollte unter dem Eindruck solch all-
gemeiner Entsicherung des Lebens noch
Schutz, Geborgenheit oder stéddtisches Ver-
antwortungsgefiihl hinter den gefliesten und
neonbeleuchteten Passagen vermuten?

Eine relativ neue Facette dieser Politik ist
die mediale Instrumentalisierung von Ver-
kehrsknotenpunkten als Kommunikations-
plattformen fiir ordnungspolitische Insze-
nierung. Der Offentliche Verkehrsraum wird
in Erzahlungen, Reportagen und Bildern
als verwahrlost und gefihrlich dargestellt.
Arme und Fremde sind das Problem. So die
Erzidhlung. Das Ziel: ,sozial vertrigliche Bil-
der® (Polizeipriasident Piirstl). Ein Bild das
via Uberwachung, Verordnungen, Polizei,
Securities, Shopping, Licht und Sauberkeit
hergestellt wird. Dabei profitieren Medien
und Politik. Die Politik kann Handlungs-
macht demonstrieren, die Polizei dehnt ihre
Befugnisse aus, die Medien erhalten lukrati-
ve Bilder.

Jetzt kommt die U-Bahn zum Matzleins-
dorfer Platz. Zusitzlich zur S-Bahn, zu den
Ziigen, den Autos und den Strafenbahnlini-
en der Unterpflasterstraffenbahn (Ustraba).
Sie verspricht eine direkte Anbindung von
Favoriten an die sogenannte Innere Stadt.

Innerhalb der nichsten zehn Jahre soll
ein komplett neuer Platz und auf Favoritner
Seite ein neuer Stadtteil mit Hochhdusern
entstehen - der Platz wird also erneuert und
verschonert.

Aber was heifst Verschénerung? Wollen
wir iiberhaupt solche Verkehrsknotenpunk-
te? Welche Art von Aufwertung geschieht
hier? .

SOZIALE GRENZEN

Kommt die U-Bahn am Matzleinsdorfer
Platz allen zugute? Natiirlich nicht. Mit
Verweis auf den Linienwall méchte man sa-
gen ,nein“, genauso wenig wie die damalige
Grenze und die damit verbundene absolutis-
tische Stadterweiterung und Steuergesetzge-
bung allen zugutekam, sondern drastische
Einschnitte wie Verteuerungen fiir das All--
tagsleben der Vorstadtbevélkerung brach-
te. Damals wie heute gilt jedoch: bezahlt
werden die Grof3projekte {iber Steuerein-
nahmen. Nach derzeitigen Plinen kann man
also davon ausgehen, dass hier eine sozia-

le und raumliche Grenze eher bestirkt und
nicht aufgeldst wird.

Im Verkehrsbauwerk der OBB sind die
Mieter - wie das kleine Café am Eck - bereits
verschwunden. Nach dem Umbau soll ein
kapitalstdrkerer Mieter (,,Nahversorger*)
einziehen. Die U-Bahn wird in der Umge-
bung die Wohnungsmieten steigen lassen.
Die Kleingartensiedlung auf ,Baufeld1* wird
nach aktuellem Stand geschliffen, weite-
re Pachter wahrscheinlich abgesiedelt. Die
Bidume und der dortige Bewuchs werden
verschwinden, und mit einem 6ffentlich zu-
génglichen ,Aktivpark” zwischen Hochhéu-
sern und Wohnbauten ersetzt. Auf Baufeld
1A plant der Investor ,Rainer Gruppe* eine

dichte Verbauung mit 35 Meter hohen Wohn-

bauten und gewerblicher Nutzung, obwohl
dieser ehemalige stddtische Platz eine recht
aktuelle Flichenwidmung hat, in welcher
Wohnbau explizit untersagt und eine Bauho-
he von nur 12 Metern vorgeschrieben ist.

Ist das Gliick, Zufall oder doch ein gingi-
ges Muster in der Stadtentwicklung? Grund-
stiicke werden der Allgemeinheit entzogen,
billig verkauft und dann durch 6ffentliche
Infrastrukturen im Wert in die Hohe getrie-
ben. Die Investoren haben gute Kanile zur
Politik, finden dort offene Ohren und erhal-
ten Flaichenwidmungen mit viel zu geringen
Auflagen. Man spricht anscheinend die selbe
Sprache.

Wenn die Flichenwidmung als gemisch-
tes Bauland in einigen Jahren durch den
Gemeinderat geht, dann wird der gréfite
direkte Profiteur von der neuen U-Bahn am
Matzleinsdorfer Platz ein Investor sein, der
mit Autohandel zu Reichtum gelangt ist und
am Gurtel mit dem Slogan ,Hauptsache
Auto” wirbt.

KEINE FACHKONZEPTE?

Es existieren Fachkonzepte fiir Verkehr, fiir
Hochhausbauten oder fiir Partizipation. In
all diesen Papieren sind teilweise progres-
sive und weitreichende Ziele und Vorgaben
enthalten - die sich in diesem Stadtpla-
nungsprozess bislang kaum wiederfinden.
Bezeichnend ist auch, dass die Leitlinien in
der Stadtentwicklungskommission anschei-
nend diskussionslos beschlossen wurden.
Man kann nur hoffen, dass die Vorgaben
im Zuge der Entwicklung des stidtebau-
lichen Leitbildes deutlich nachgeschirft
werden, sonst droht ein halber Griinraum,
privatrechtliche Aushéhlungen der Flachen-
widmung und ein unverindert autozentrier-
ter Verkehrsknoten. Das wird wohl kaum
den ,auflerordentlichen Mehrwert fiir die
Offentlichkeit* darstellen, der im Fachkon-
zept fliir Hochhiduser yorgegeben ist. Das
gute an dem Prozess ist: es ist noch Zeit.
Um diese zu nutzen, sitzen wir von der
matz*ag jeden ersten Sonntag im Monat
ab 12 Uhr zufillig am Matzleinsdorfer Platz
herum.

Tomash Schoiswohl / matz*ag

http:/fmatzleinsdorferplatz.at

Die Recherche von Tomash Schoiswohl zum
Matzleinsdorfer Platz lisst sich in voller Lange auf
www,malmt:n:.{:rg lesen.



